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Eiszeit auf Brandenburgs Wasserstrafen und Seen

Laut und bestindig
verwandelt der ,Eisbir*
das glatte Eis der Havel
in eine
Triimmerlandschaft.
Seit Freitagnacht steht
auch er still. Wegen der
konstant niedrigen
Temperaturen sind
seine Dienste zu
aufwiindig. Seitdem ruht
der Schiffsverkehr.

Von Heike Schulze

Das Bild, das sich am Bug des
+Eishiiren" bietet, erinnert an
die Anfangsszene aus dem
Film ,lce Age“. Dort bringt
ein Eiskater den Gletscher
mit einer in das Eis geschlage-
nen Nuss zum Bersten. Auf
der Havel ist es Eisbrecher
oEisbiir", der das Eis strahlen-
formig aufreift und mit Ge-
tose in unterschiedlich grofe
Eisschollen zerbricht. Hinter
sich lisst der ,Eisbir* eine
breite Rinne. Einige Stunden
lang kann sie nun von Frach-
tern, Tankern, Schubschiffen
und anderen Wasserfahrzeu-
gen befahren werden. Dann
ist sie wieder zugefroren.

Der Eisbrecher des Wasser-
und Schifffahrisamtes Bran-
denburg (WSA) sorgt seit
1967 auf der Unteren Havel-
wasserstraRe zwischen dem
Jungfernsee bei Potsdam und
der Schleuse Wusterwitz da-
fiir, dass Schifffahrt iiber-
haupt moglich ist. Eisschich-
ten von bis zu 20 Zentimetern
Dicke kann er brechen. Doch
seit Freitag, 22 Uhr, herrscht
villige Ruhe auf der Havel.
Seit diesem Zeitpunkt gibt es
bis auf Widerruf durch das
WSA keinen Schiffsverkehr
mehr. Die Wasserstralen bei
den momentanen Temperatu-
ren befahrbar zu halten sei zu
aufwiindig.

Die letzte Schicht vor Ein-
stellung der Schifffahrt be-
ginnt um 13 Uhr. Schiffsfith-
ter Ingo Schnetzke, zweiter
Schiffsfiihrer Kay Lothar und
Matrose Steffen Schulze 16-
sen ihre drei Kollegen an der
Brandenburger Schleuse von
der Frithschicht ab. Ein Anruf
beordert sie sofort in Rich-
tung Wusterwitz. Tanker ,Ri-
chard” muss Heizl nach Ber-
lin bringen, und auch der
Hamburger Frachter ,Pola-
ris" ist in Richtung Haupt-
stadt unterwegs. Am Ende
des Silokanals kommen die
Schiffe in Sicht, der ,Eisbér"
wendet wngehend und wal-
tet bis zur Schleuse seines Am-
tes.

Das Hochschleusen ver-
liuft storungsfrei, das Offnen
der Schleusentore in Rich-

verkedr Unterwegs mit dem Eisbrecher-Schiff , Eisbar*/ Seit Freitagnacht ist der Schiffsverkehr auf der Havel eingestellt
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Achtung, Rutschgefahr! Auch Schwine haben kein Anti-Rutsch-Profil unter ihren Fiien. Und so kann ein Eismarsch schnell zur Schlitterpartie werden. Natiirlich mit der dem Schwan eigenen Eleganz.

tung Potsdam nicht ganz. Die
von der Oberhavel hereindrii-
ckenden Eisschollen verfan-
gen sich immer wieder zwi-
schen den sich &ffnenden To-
ren und den Winden der
Schleusenkammern,  WSA-
Mitarbeiter versu-
chen, sie mit langen
Stecken wegzudril-
cken. Der ,Eisbir"
und die ihm folgen-
den Schiffe konnen
ausfahren.  Alles
lduft nach Plan.

Auf der Oberhavel
ist deutlicher zu spii-
ren, wie notwendig
die Arbeit des Eisbi-
ren, der in den wir-
meren Monaten als

vetlduft unruhig. Seine 80
Tonnen schieben sich mit ei-
ner Geschwindigkeit von
etwa 16 Kilometern in der
Stunde gegen die Eismassen.
Dabei wirft es das in Genthin
gebaute Schiff ab und zu
leicht aus der Bahn.
Der .Eishar"
knirscht und hinter-
lisst ein Triimmer-
feld.

Lietzen (Blisshiih-
ner), Enten und ver-
einzelte  Schwiine
schauen dem Ge-
schehen wenig inte-
ressiert zu. Ein Kor-
moran sucht das
Weite, als sich der
JEisbar®  polternd

Schubschiff fiir I nihert, und auch
Boote ohne Motor 'HCh ke n’ne ein Schwan, der ge-
eingesetzt wird, ist. Ie.FISC.le nau in der Fahr-
Wihrend er im hier mit rinne aufeinem glat-
Stadtgebiet der Un- “ ten Stiick Eis pau-
terhavel immer wie- Namen siert, macht sich
deroffene Wasserfli-  IngoSchnetzke  schlitternd davon.

chen und Bereiche
mit lose schwim-
menden _Eisschol-
len durchfdhrt, sind die Schol-
len auf der Oberhavel durch
die Strdmung dicht zusam-
mengeschwemmt und -gefro-

ren.
Die Fahrt des ,Eisbdren”
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Auf vor kurzem frisch iberfrorenen Wasserfldchen ist das Bersten der Eisschichten besonders

Schiffsfiihrer Das Seeadlerpaar,

dasim Raum Saarin-

en zu Hause und

den Schiffern wohl bekannt

ist, kreist hoch oben in der

Luft. Der ,Eisbir" griiRt mit
seinem Signalhorn.

Die eisklare Stille der Land-

schaft, die ruhigen Vigel und
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gut zu verfolgen,

das gleichmiiRige Fahren
scheinen symptomatisch fiir
die Arbeit der drei Minner
auf dem Eisbrecher zu sein.
Hektik kennen sie kaum. Ru-
hig und diszipliniert erfiillen
sie ihre Aufgaben. Hinter dem
Trebelsee wird gewendet. Im
Dammgraben bei Kilome-
ter 38 ist Qiberwiegend loses
Eis anzutreffen, .Richard*
und ,Polaris* wiirden keine
Probleme beim Fahren ha-
ben.

Gemiitlich wird es auf der
Rtickfahrt nach Branden-
burg. Die Sonne geht unter,
Dunkelheit senkt sich iiber
das Land. Zeit, die Maschine
zu warten. Die Kipphebel der
Ein- und Auslassventile fiir
den Dieselzufluss, die zur
Hauptmaschine  gehdren,
brauchen alle drei Stunden et-
was Ol erklirt Steffen
Schulze. Die Maschine sei
schon die zweite. Aber auch
sie hiitte schon dreifig Jahre
auf dem Buckel. Gute Pflege
mache sich eben bezahlt.

Aus der Pantry strémt Kaf-
feeduft, das zugeschaltete Ra-
dar schimmert griinlich in
den Steuerraum. Schnetzke
erzihlt von einer lange Jahre
zurtickliegenden Tour, als er
ein Schiff aus Rathenow kom-
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Steffen Schulze hat regelmiBig Auge und Ohr an der Schiffsmas

mend durch den Nebel beglei-
tete. Dessen Kapitiin rief ent-
geistert: ,Man, Sie haben ja
nicht mal Radar!” ,Das macht
nichts®, parierte er, .Dafiir
kenne ich die Fische hier mit
Namen.”

Und wieder geht es durch
die Brandenburger Schleuse.
Schiffe, die begleitet werden

wollen, werden nicht mehr ge-
meldet. Aber ein verfrithter
Feierabend steht nicht zur De-
batte. Zuvor muss getankt
werden, eine Filllung des , Eis-
biren” macht 4000 Liter Die-
sel aus, Auch das Trinkwasser
sollt aufgefiillt werden, und
Saubermachen schadet nie,
Am Freitag hat der ,Eisbir*
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130 gefahrene Kilometer im
Buch. Fiir das Wochenende
stehen zwei letzte Bereit-
schaftsschichten an.  1Ir-
gendwo konne es immer ein
Leck geben, Hilfe notig sein,
sagt Schnetzke. Und dann
miisse der ,Eisbir” kemmen.
Dann, wenn sonst niemand
mehr kommt.

Nach der gefahrenen Schicht kénnte auch der ,Eishir” eine Enteisung vertragen.



